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L'INTERVISTAALBERTO BOMBASSEI

«Senza bonus in crisi una filiera
che conta un milione di addetti»

Pierluigi Bonora

W «Concettualmente la decisione
annunciata dal ministro Scajola non
fauna grinza. Sarebbe pero opportu-
no che interventi del genere venisse-
ro presialivello europeo, enon come
nel 2009 quando, in Europa, ogniPae-

si ha fatto a modo suo, creando dan-

nosi disallineamenti nei prezzi fina-
li». Alberto Bombassei, vicepresiden-
te di Confindustria e presidente di
Brembo, espo-
nenteautorevo-
le della filiera
italiana legata
all’auto, nonha
dubbi: «Qra

stri veramente
di essere una
Unione, eilpro-
blemalegatoal-
Iindustria del-
l'auto rappre-

ne perpercorres:
. reuna volta per
Equivoci tutte  questa
. e strada».
Gli aiuti non Fiducioso
sono alle che sara rag-
P giunto que-
aziende. E ora Sio  obieti.
la palla all'Ue vo?
«Ho qualche
dubbiochesiar-

7ivi a questo, come auspicato da
Scajolaedall’eurocommissario Taja-
ni, ma sperare & lecito».

Che cosa intende per aiuti ai setto-

ri? -

«Il concetto di aiuto dovrebbe ri-
guardare rigorosamente la tutela del
maggiornumero dei postidilavoro. E
poidecisioniin merito devono essere
prese il pil rapidamente possibile,
senza tergiversare. L'incertezza che
dasettimaneregnavasul temaincen-
tiviha determinato il crollo dei consu-
mi. E i danni si toccano con mano».

A tremare, ora, sono sopratiutto i
concessionarinonchéle pmilega-

I'Europa dimo- |

sental’occasio-

te al settore.

«Gli aiutd del 2009 non sono andati
alle aziende, bensi ai consumatori. A
gravitare attorno il sistema-auto non
e&sololaFiat, maunintero settore che
acontifatt toccailmilione di addetti.
Indifficolta, quindi, vauna grossafet-
ta del sistema produittivo del Paese.

Come Confindustda abbiamo chie-

_sto che siano aiutati tutti i comparti

dove épresente un elevatoimpiego di
manodopera».
Tra i tanti rimproveri fatti a Fiat,
c’&éilbraccio diferro, poivinto, sul-
la mobilita per 2mila colletti bian-
chi nel 2007,

«Qualche eccezione c'&¢ sempre.
Ma se guardiamo settori come quello
aereo, gli ajuti in questo senso non so-
no mancati. Come non pub essere
considerata un aiuto, poi, la volonta
di investire al Sud». _

Quanto ha contato I'uscita di Mar-

chionne sugliincentivi? Inpratica

hadetto che la Fiatnon ne habiso-
gno.

- «Ritengo sia stato uno sfogo, dopo
che un po’ tutt sono intervenuti sul
caso Termini Imerese, pensando che
un gruppo industriale potesse chiu-
dere gli occhi davanti alla realté: cioe
cheunadeterminata produzione &¢in
continua perdita». )

E i sindacati, che hanno vinto la
battaglia anti-incentivi, comerea-
giranno quandoil calo dellevendi-

te costringeri la Fiat, e non solo, a

ricorreremassicciamente allacas- .

sa integrazione?
«Bonanni, della Cisl, ha auspicato
che I'Europa agisca di conseguenza

atiraverso una decisione uguale per .

tuttis.
Le case automobilistiche estere
presenti in Italia ’hanno presa
molto male. _

«Guardando alla proporzione del
mercato, direi che sono arrabbiati 7
voltegli stranieri e tre volte gliitaliani.
L'imporiante & che gli aiut che ver-
ranno dati a livello europeo, non sia-
nomascherati dasostegniall’innova-
zione. Equesto il rischio che si corres.

cajola: «<Nel 20: jente incentivi per lauto»




